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1 ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ КУРСОВОГО ПРОЕКТИРОВАНИЯ 
Курсовое проектирование является заключительным этапом изучения дисциплины. Его целью является систематизация, закрепление и расширение теоретических знаний. Курсовой проект – самостоятельная творческая работа учащегося, в которой должны, проявляться приобретенные им во время обучения знания и умения применять эти знания практически.

  При выполнении проекта учащийся должен показать способность решать самостоятельно технологические и технические задачи, связанные с энерго- и ресурсосбережением, повышением качества ремонтно-обслуживающих работ и ростом производительности труда, выполнять необходимые технические расчеты и графические работы: пользоваться технической и справочной литературой, нормативно-технической документацией.

Должное внимание при проектировании уделяется экономии и бережливости, использованию прогрессивных методов организации технического обслуживания и ремонта, использованию ЭВМ при решении производственных задач, охране окружающей среды и труда.

Проект должен показать технический и культурный уровень будущего техника-механика, его способность четко и логично формировать свои мысли.

2 ОБЪЕМ И СТРУКТУРА ПРОЕКТА 
Курсовой проект состоит из пояснительной записки и графической части. Примерная структура пояснительной записки такая: титульный лист, задание на проектирование, содержание, введение, основная часть, заключение, список литературы, приложение.

Графическая часть курсового проекта состоит из 2 чертежей формата А1, который показывает планировку временного пункта ТО (Полевой стан) и месячный план-график технических обслуживаний (Годовой план) или другие, по указанию преподавателя.
Основная часть проекта включает следующие разделы:
1. Определение состава парка машин;

2. Планирование технических обслуживаний и ремонтов машин;
3. Организация проведения технических обслуживаний и ремонтов машин;
4. Расчет количества специализированных звеньев мастеров-наладчиков;
5. Диагностирование одного  из механизмов машины (по указанию руководителя проекта);
6. Определение потребности  в топливно-смазочных материалах;
7. Экономическая часть проекта;
8. Техника безопасности при проведении ТО, противопожарные мероприятия при обращении с нефтепродуктами;
9. Вопросы экологии, энергосбережения;
10. Графическая часть проекта.
3 РАЗАБОТКА РАЗДЕЛОВ КУРСОВОГО ПРОЕКТА 

3.1 Введение

Во введении указываются задачи и роль технического обслуживания в повышении эффективности использования машин.

Кроме того, необходимо дать краткий анализ состояния сложившейся организации работ по техническому обслуживанию с учетом передового опыта и достижений науки, указать пути  их совершенствования в изменяющихся условиях хозяйствования.
3.2 Определение состава парка машин

3.2.1 Составление технологической карты на производство работ при освоении объекта

Технологическая карта служит проектным документом, определяющим  технологию всего строительного процесса на данном объекте. В ней указывают все необходимые операции, условия в которых они выполняются, тип и марка машин, объем работ, норма выработки и времени, количество человек в звене, количество машино-смен  и человеко-дней, необходимых для выполнения данного вида работ.

Технологическая карта составляется следующим образом: все вида работ разбиваются на операции, определяют условия выполнения этих операций и исходя из природно-климатических условий (категория разрабатываемого грунта, температура воздуха, сила и направления ветра, атмосферные осадки), эксплуатационных свойств машины (проводимость, маневренность, производительность, мощность, размера и радиус действия  рабочего органа, усилие на рабочем органе и скорость), проводят подбор машин по типам и маркам, для выполнения той или иной операции по справочникам В-40, ВНиР, РНиС и т.д.

Определяют норму наработки и времени для каждой машины, затем определяют необходимое  количество машино-смен для выполнения каждой операции по следующей зависимости
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где V – общий объем работ данного вида;

Нвр – норма времени, за которое выполняется единица объема данного вида работ;

Wвр – объем работ, выполняемый за Нвр;

t – продолжительность смены, ч.

На основании расчетов составляют технологическую карту на выполнение работ при освоении объекта таблица 1.

Таблица 1 – Технологическая карта на производство работ при освоении объекта

	Наименование технологических операций
	Условия пр-ва работ
	Прим. механизмы
	Объем работ
	Норма  времени
	Кол-во чел. в звене
	Затраты труда
	Справочная литература

	
	
	
	едн.изм.
	к-во
	
	
	кол. машино-смен
	кол.чел.дней
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


3.2.2 Составление годового календарного плана при освоении  объекта

Основанием для составления годового календарного плана является технологическая карта на производство работ. В свою очередь годовой календарный план является основанием для определения количественного состава парка машин на объекте. При построении годового календарного плана по оси ординат сверху вниз последовательно выписывают перечень операций с указанием машин, выполняемых этих операций.

При установлении сроков технологических операций необходимо следить, чтобы обеспечивать очередность операций и агротехнические требования. Сгребают древесно-кустарниковую массу корчевателями или кустарниковыми граблями через 4-6 недель после работы кустореза.

Устройство магистрального канала предусматривать без разрыва после сгребания и уборки срезанной древесно-кустарниковой растительности. В весенний период производят разбивку кавальеров, развозку трубки и других материалов. После чего, производят устройство закрытого дренажа с последующей засыпкой траншей. Разделывание пласта производят вслед за вспашкой при поверхностном подсыпании пласта и т.д.

Аналогично  выполнить для всего времени  строительства объекта.

Форма годового календарного плана при освоении объекта представлена в приложении таблице 24.

3.2.3 Определение количественного состава парка машин 

на объекте

Потребность в технике устанавливают с учетом повышения уровня комплексной механизации строительных работ, улучшения использования машин, повышение эффективности производства механизированных работ.

Существующие методы определения потребности в технике можно разделить на три группы:

1. Так называемые «ручные» методы расчета;
2. Математические методы на основе расчета оптимального состава МТП c использованием электронно-вычислительных машин (ЭВМ);
3. Методы расчета по нормативам потребности.

При выполнении курсового проекта необходимое количество техники принимаем используя более точный «ручной» метод расчета.

При этом необходимое количество машин каждого вида и каждой марки, которые необходимы для выполнения каждой операции, определяют на основании технологической карты и календарного плана-графика по следующей зависимости
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где N – необходимое количество машин для выполнения данной операции, шт;

М – необходимое количество машино-смен для выполнения данной операции;

Т – количество дней, за которое должна быть выполнена данная операция, дней;
n – число рабочих смен в сутки, шт.

На основании полученных данных составляют таблицу состава машинного парка и его техническое состояние таблица 2.

Таблица 2 –  Состав машинного парка и его техническое состояние

	Наименование машин
	Марка машин
	Плановая годовая
аработка (мото-ч)
	Наработка после 
последнего капитального ремонта (мото-ч)

	
	
	
	


3.2.4 Составление графика загрузки машин

График загрузки машин является основным документом при оценке производительности и экономичности работы машино-тракторного парка.

При недогрузке тракторный агрегат работает с пониженной производительностью и с перерасходом топлива. Когда трактор работает с перегрузкой, то это также ведет к снижению выработки, перерасходу нефтепродуктов, и кроме того, вызывает повышенный износ узлов и деталей.

Поэтому важное значение, имеет правильное комплектование агрегатов с оптимальной загрузкой трактора.

График загрузки машин составляется на основании календарного плана выполнения работ. При построении графика загрузки машин и по оси ординат сверху вниз откладывают количество машин, по оси абсцисс откладывают календарные дни. График загрузки машин, представлен на рисунке 1.

3.3 Планирование технических обслуживание и ремонтов машин

3.3.1 Составление годового плана технических обслуживание и ремонтов машин

Организация на балансе которых находятся машины, должна разрабатывать:

а) годовые планы технического обслуживания и ремонта машин;

б) месячные планы-графики технического обслуживания и ремонта машин.

Годовым планом технического обслуживания и ремонта определяется число плановых технических обслуживаний и ремонтов по каждой машине, находящейся на балансе составляющей организации.

Годовой план технического обслуживания и ремонта машин является основанием для расчета потребности в материальных и трудовых ресурсах и разработке производительных планов.

Исходными данными для разработки годового плана служит:

а) Данные о фактической наработке в мото-часах на начало планируемого года со времени проведения соответствующего вида технического обслуживания, ремонта или сначала эксплуатации;

б) Планируемая наработка машин на год в моточасах определяется умножением планируемого числа часов рабочего времени (в течении года на коэффициент внутрисменного использования);
в) Число технических обслуживание и ремонтов каждого вида Ктор. которые должны быть проведены в планируемом году для соответствующей машины, определяется по формуле 
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где Нф – величина фактической наработки машины на начало планируемого года со времени проведения последнего, аналогично расчетному, вида технического обслуживания, ремонта или с начала эксплуатации, мото-ч;

       Нпл – планируемая наработка на расчетный год, мото-ч;

       Тп – переодичность выполнения соответствующего вида технического обслуживания или ремонта, по которому ведется расчет, мото-ч;

       Кп – число всех видов технических обслуживание и ремонтов того вида, по которому ведется расчет (при расчете капитального ремонта Кп равен нулю).

Расчеты по формуле (3) должны производится в следующей последовательности: капитальный ремонт, текущий ремонт, плановое техническое обслуживание (ТО-3, ТО-2, ТО-1).

Данные о фактической наработке машин после проведения соответствующего ремонта или технического обслуживания определяются разностью между общей наработкой машины на начало планируемого года и ее наработкой на день проведения соответствующего технического обслуживания или ремонта в году предшествующему планируемому.

Наработка машины на начало планируемого года и со дня проведения соответствующего технического обслуживания или ремонта определяется по данным учета, который должен вестись по каждой машине применительно к показателям: включенным в формуляр (паспорт) машины.

Примечание: Результаты расчета по формуле 3 следует округлить до целых чисел в меньшую сторону.

Месяц года, в котором должен проводится капитальный ремонт машины, определяется по формуле 
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где Км – порядковый номер месяца, в котором должен проводится капитальный ремонт;

      Ткр – периодичность выполнения капитального ремонта, мото-ч;

      Нф – наработка машины от предыдущего капитального ремонта или с начала эксплуатации (если капитальный ремонт не проводился) до начала планируемого года, мото-ч

Если при расчете по формуле 4 Км=  12, капитальный ремонт машины в планируемом году не проводится и переносится на следующий год. Если в соответствии с расчетом по формуле 4 капитальный ремонт однотипных машин и  распределяется  по месяцам неравномерно, допускается корректировка годового плана перенесения планируемого ремонта в пределах ближайших месяцев, исходя из технического состояния отдельных машин.

Таблица 3 – Годовой план технического обслуживания и ремонта 
машин

	Наименование организации

	Наимен. и марка  индекс машин
	Завод номер машины
	Фактическая наработка мото-ч
	Наработка. в план.  году 
мото-ч
	Число ТО и рем. в пл.году

	
	
	Нач.экс.
	Современ.пров.
	
	К
	Т и ТО-3
	ТО-2
	ТО-1

	
	
	
	К
	ТО-3
	ТО-2
	ТО-1
	
	Кол-во.
	Месяц
	
	
	

	Экскаватор ЭО-4121
	1612
	6860
	6850
	860
	860
	110
	2000
	1
	Июня
	1
	1
	12


3.3.2 Составление месячных планов графиков технических обслуживаний и ремонтов машин
Месячный план-график технического обслуживания и ремонта машин показывают время пребывания машин на техническом обслуживании и ремонте. Их составляют на основании годового плана технического обслуживании и ремонта машин.

При выполнении курсового проекта месячный план-график составляется на один (любой месяц).

Порядковый рабочий день месяца Дтор в который начинается проведение технического обслуживания или ремонта машин и определяется по формуле
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где Кдр – число рабочих дней в планируемом месяце определяемых по календарю с учетом установленного в данной организации режима работы;

Нпл – планируемая наработка на расчетный месяц, мото-ч.

Если при расчете по формуле величина Дто окажется большей, чем число рабочих дней в планируемом месяце, соответствующий вид технического обслуживания или ремонта в этом месяце проводится не должен.

Для определения календарного числа, в которое должно начинаться техническое обслуживание или ремонт, необходимо к полученному числу рабочих дней месяца, рассчитанному по формуле, добавить число выходных дней (по календарю) приходящегося на вычисление числа рабочих дней.

Продолжительность проведения технического обслуживания или ремонта включаемая в месячный план-график, определяется по данным проведенным в разделе 5 «Рекомендации по организации ТО и ремонтов», с учетом фактического времени ожидания и транспортировки машин и за предыдущий расчетный  период.

При расчете порядкового рабочего дня остановки машин, для проведения второй раз в месяц технического обслуживания одного вида, его периодичность при постановке в формулу увеличивают в 2 раза, в 3 раза и т.д.

Если при определении времени постановка машин в техническое обслуживание в ремонт окажется, что отдельные дни планируемого месяца загружены не правильно, допускается корректировка в плане-графике времени проведения технических обслуживаний и ремонтов в пределах одного двух дней в сторону увеличения или уменьшения. Месячный
план-график утверждается главным инженером (главным механиком организации), для которой он разработан.
Месячный план-график приведен в таблице 4.

Таблица 4 – План-график технического обслуживания и ремонта мелиоративных и строительных машин на июнь месяц 2010 г.

	Наименование и марка машин
	Завод  номер 
машин
	Фактическая наработка на начало .месяца, мото-ч
	План  наработки на мес. мото-ч
	Число месяца

	
	
	С нач. эксплуатации
	К
	ТО-3
	ТО-2
	ТО-1
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	Экскават. ЭО 4121
	9216
	2580
	2580
	2580
	980
	80
	190
	Т О1
	
	
	
	
	
	


3.4 Организация проведения технического обслуживания и ремонта машин

3.4.1 Организация технического обслуживания машин специализированными звеньями
Организовать техническое обслуживание – это, значит определить состав исполнителей, место и время его проведения, выбрать средства механизации, установить подчиненность, права и обязанности исполнителей, способы контроля, оплаты и т.д. Первоочередным здесь является выбор исполнителей, т.е. применение принципов разделения труда.

Состав специализированного звена определяется видами работ, необходимыми при техническом обслуживании. Деятельность его должна быть организована так, чтобы весь комплекс работ по техническому обслуживанию одной машины выполнялся одновременно. Такой порядок требует, чтобы обязанности между членами звена были четко разделены.
Как правило, наиболее ответственные операции (регулировка, определение технического состояния машин без их разработки и т.п.), требующие  большого опыта знаний, выполняет мастер-наладчик (бригадир), остальные операции члены звена под его наблюдением.

В специализированное звено должны входить двое постоянных рабочих, поскольку многие операции приходится делать без участия машиниста обслуживаемой машины, а для производства их по правилам техники безопасности требуется не менее двух человек.

В условиях мелиоративного строительства рекомендуется следующий состав специализированного звена: мастер-наладчик или бригадир V-VI разряда, один, два слесаря III- IV разрядов и машинисты обслуживаемой машины.

Для обслуживания 16-18 машин (экипаж состоит из одного машиниста) специализированное звено, оснащенное механизированными средствами на автомобильном ходу, должно состоять из 3-х человек, а для 22-23 машин – на 4-х.

В случае, если экипаж обслуживаемой машины входит машинист и помощник, специализированное звено должно состоять: для 16-18 машин из 4-х человек и для 22-23 машин из 5.

Периодическое техническое обслуживание можно проводить в любое время суток. При использовании передвижных и стационарных средств механизации техническое обслуживание может быть организовано в две смены в свободное для машинистов (выходные дни и т.д.).

В целях воспитания у мастеров-наладчиков ответственности за выполняемую работу и техническое состояние обслуживаемых машин, а также для удобства взаимодействия с руководителями  и специалистами за каждым звеном необходимо закреплять постоянный состав машин. Кроме того,  каждому члену звена следует поручать одни и те же операции на обслуживаемых машинах. Благодаря этому рабочие приобретают определенные навыки, а также повышается их ответственность за порученное дело.

Не допускается обслуживание одним звеном двух машин одновременно, так как при этом не только увеличивается продолжительность процесса, но и сокращается объем работ, выполняемый мастером-наладчиком. Кроме того, часть  сложных операций приходится делать машинисту.

Мелкие неисправности, обнаруженные при проведении технического обслуживания, должны устраняться одновременно. Общая продолжительность времени на это не должна превышать продолжительность ежемесячного технического обслуживания мелиоративно-строительных машин.

В тех случаях, когда устранение неисправностей требует больших затрат времени, вызывает автопередвижную мастерскую или передают обслуживание машины работникам мастерской стационарного пункта.

Работники звеньев обязаны выполнять операции в соответствии с правилами и технологией технического обслуживания.

Последовательность операций должна быть такой, чтобы очередная работа не вызывала необходимость переделки предыдущей. Кроме того, выполнение одной операции не должно мешать выполнению другой или создавать опасность для рабочего.

Например, невозможно в одно и то же время мыть машину, прослушивать ее, регулировать клапаны и проверять натяжение  ремней вентилятора.

Для установления правильной технологической последовательности операций и согласованности действий всех работников специализированное звено должно руководствоваться технологической картой (схемой) проведения технического обслуживания по каждой марке машин. Особенно необходимы технологические карты мастеру-наладчику, впервые приступившему к работе, или при обслуживании новых марок машин. Они позволяют быстро усвоить определенный порядок выполнения операций и тем самым исключить их пропуски, в значительной степени дисциплинируют труд исполнителей, создают условия для правильной и равномерной загрузки всех работников звена, экономят время и способствуют повышению качества обслуживания.

За звеньями закрепляются передвижные агрегаты АТО-4822, АТО-9966 или авторемонтные мастерские ГОСНИТИ-2. Если все машины после работы возвращаются на полевой стан или на центральную базу, то техническое обслуживание целесообразно проводить в стационарном пункте (профилактории) или на специально установленных местах, оборудованных моечными средствами, заправочными агрегатами с топливными фильтрами, ящиками и тарой для сбора металлолома и отработанных масел, противопожарными средствами и наглядными пособиями.

Специализированные звенья подчиняются непосредственно главному механику или инженеру по эксплуатации техники мелиоративно-строительной организации.

Главный механик или инженер по эксплуатации создает и комплектует звенья ТО, исходя из загрузки, совместно с начальником и механиками участков, намечает места и оборудует посты для проведения технического обслуживания, составляет годовые и месячные графики периодического технического обслуживания.

На основании месячных графиков инженер по эксплуатации выдает план-задание каждому специализированному звену, руководит их работой и осуществляет личный контроль путем систематических плановых проверок качества, а также через диспетчера и механика участка.

Показатели работы звеньев ЦПТО должны ежемесячно обобщаться и наглядно оформляться.

Специализированное звено в  своей практической деятельности руководствуется планом-графиком, который постоянно корректируются в зависимости от фактически отработанных машино-часов. Дата постановки машины на техническое обслуживание зависит от установленной для данной марки периодичности, занятости специализированного звена, а также специфики выполняемых мелиоративно-строительных работ. В целях более рационального проведения технического обслуживания мастер-наладчик ежедневно вместе с механиком участка на основании анализа плана-графика определяет, какие требуются обслуживания и устанавливает очередность постановки их на ТО. Если окажется, что звено не может выполнить все работы за один день, то обслуживание части машин переносится на следующий.

Чтобы техническое обслуживание не потеряло своего значения, как мероприятие планово-предупредительного характера, необходимо по графику следить за тем, чтобы отклонения в сроках его проведения не превышали ± 10% от установленной периодичности.

Оценка качества технического обслуживания машин определяется механиком участка и машинистами, за которыми закреплены эти машины.

3.4.2 Выбор рациональной формы организации технического обслуживания и ремонта машин

Выбор организации технического обслуживания и ремонта машин, зависит от территориального расположения хозяйства и характеристики выполняемых в ней работ.

Если в хозяйстве имеется большое количество машин на автомобильном шасси или пневмоколесном ходу, ежедневно возвращающихся на базу, создают специальные профилактические пункты или отводы в ЦРМ площадки для выполнения всех работ по техническому обслуживанию.

Техническое обслуживание строительных машин с небольшими транспортными скоростями, выполняют на месте их работы, специализированными звеньями мастеров наладчиков.

Если машины работают в непосредственной близости от базы и перемещение их не вызывает затруднений, то ТО выполняется в мастерской хозяйства. Техническое обслуживание прицепных и навесных машин проводят вместе с основными машинами.

Текущий ремонт мелиоративных и строительных машин выполняют в ЦРМ хозяйства. В тех случаях, когда машины работают на значительном расстоянии от ЦРМ и доставка в мастерскую затруднительные  текущие ремонты проводятся на месте работы, силами специализированных звеньев мастеров-наладчиков  и машинистов, при широком использовании узлов и агрегатов, отремонтированных  в ЦРМ или на заводах.

Капитальные ремонты сложных машин проводятся на ремонтных заводах, а простых (прицепных и навесных), в ЦРМ хозяйстве.

При выполнении курсового проекта, форма организации технического обслуживания и ремонта машин устанавливается в соответствии с рекомендациями и описывается в пояснительной записке.

3.4.3 Составление годовых планов, работ, выполняемых специализированными звеньями мастеров-наладчиков, ЦРМ и ремонтными заводами

Сводные годовые планы работ специализированных звеньев мастеров наладчиков, ЦРМ, а также план капитальных ремонтов составляют по маркам машин на основании данных расчетов числа ремонтов, ТО с учетом, принятой в хозяйстве организационной структуры проведения технических обслуживаний и ремонтов машин.

Сводные годовые планы, специализированных звеньев мастеров-наладчиков ЦРМ и ремонтных заводов служат основанием для расчета объема работ, расчета рабочей силы, оборудования производственных помещений.

Сводный годовой план капитальных ремонтов служит основанием для заключения договоров о выполнении работ с ремонтно-механическими заводами.

 Сводные годовые планы приведены в таблицах 5, 6, 7.

Таблица 5 – Сводный годовой план работ выполняемых на специализированных ремонтных предприятиях

	Машины
	Марка машин
	Общ. потр. в ТО и  ремонтах
	Вид ТО и 
ремонта
	Количество ТО и ремонтов по месяцам

	
	
	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Таблица 6 – Сводный годовой план работ, выполняемых в ЦРМ хозяйства

	Машины
	Марка машин
	Общ. потр. в ТО и  ремонтах
	Вид ТО и 

ремонта
	Количество ТО и ремонтов по месяцам

	
	
	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Таблица 7 – Сводный годовой план работ, выполняемых специализированными звеньями мастеров-наладчиков
	Машины
	Марка машин
	Общ. потр. в ТО и  ремонтах
	Вид ТО и 

ремонта
	Количество ТО и ремонтов по месяцам

	
	
	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


3.5  Определение потребности в топливо-смазочных материалах. Организация нефтепроизводства на объекте

3.5.1 Определение потребности в топливно-смазочных материалах

Годовую сезонную потребность в топливно-смазочных материалах для строительства мелиоративного объекта устанавливают с учетом всех работ к которым относятся:

1. Механизированные полевые работы;

2. Транспортные работы;

3. Работы стационарных двигателей;

4. Ремонт, техническое обслуживание и обкатка машин.

Потребность в топливе для механизированных работ подсчитывают на основании годового (сезонного плана) производства работ на объекте и установленных норм расхода топлива на основные виды работ с учетом имеющихся типов машин по следующей зависимости

Qосн = q ·Hм·К
            


 (6)

где q –  плановая норма расхода на час работы, л/мото-ч;

       Qосн – годовая потребность топлива для данной машины, л;

       Нм – число часов работы машины в год, мото-ч;

       К – коэффициент загрузки двигателя.

Для кусторезов и одноковшовых экскаваторов равен 0,65;

Для многоковшовых экскаваторов, корчевателей и бульдозеров 0,8;

Для остальных мелиоративных машин 0,5.

Норма расхода бензина на запуск дизельного двигателя, а также нормы расхода топлива и смазочных материалов при техническом обслуживании, для машин с двигателем внутреннего сгорания устанавливают  в процентах от  расхода топлива, а для машин с другими видами силовых установок в килограммах на 100, 1000 час работы машин по следующей зависимости:
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(7)

где Q – годовая потребность  в смазочных материалах для данной машины в  л;

n% – норма расхода смазочных материалов для землеройных машин в % от основного топлива.

Qосн – годовая потребность в основном топливе, л

В курсовом проекте при определении годовой потребности в нефтепродуктах составляют расчетные таблицы на дизельное топливо, бензин для пуска дизельных двигателей и смазочные материалы .

Таблица 8 – Потребность в дизельном топливе на 2003  г.

	Наименование и марка машин
	Число машин
	Планируемое время работ машин мото-ч
	Норма расхода л/мото-ч.
	Коэффициент загрузки двигателей
	Годовая потребность в диз. топлива, л

	
	
	
	
	
	


Таблица 9 – Потребность в авто-бензине для запуска дизелей на 2003   г.

	Наименование и марка машин
	Число машин
	Годовая потребность в диз. топливе, л
	Норма расхода бензина от диз. топлива
	Годовая потребность в бензине, л

	
	
	
	
	


Таблица 10 – Потребность в смазочных материалах для выполнения основных работ на 2003   г.

	Наименование и марка машины е
	Годовая потребность в диз. топливе
	Смазочные материалы, процент/литр

	
	
	мотор. дизельное масло
	мотор. автомобильное масло
	пластич. смазка
	индустриальное масло
	трансмиссионное масло

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	


Нормы расхода дизельного топлива, пускового бензина и смазочных материалов для ряда машин приведены в таблице 11, 12

Таблица 11 – Норма расхода топлива автомобилями
	Марка модель автомобиля
	Линейный расход л/100 км

	Легковые автомобили

	ВАЗ-2101,-21011, -21013, -2102, -21021, -21023, -21036, -21033, - 21035, -2104, -21043, -2105, -21051, -2107
	8,5

	ВАЗ 21063 (ДЗЕ1, 7 л)
	10,4

	ВАЗ 2108, 2108 (Спутник), -21081, -2109, -21093, -21099
	8,0

	ВАЗ 2121, (НИВА), -21211
	12,0

	ГАЗ 13-200
	20,0

	ГАЗ 14
	22,0

	ГАЗ24, 24-01, 24-02, 24-04, 24Т
	13,0

	ГАЗ-24-12, -24-13 (ДВЕ ЗМЗ-402, 10)
	13,5

	ЗАС-965, -965Е, -965С, -966, -966 ВБС
	7,0

	ЗАС-968М, 968МБ, -968МС, -968Р, -969, 970
	8,0

	Москвич 403, -47, -408
	10,0

	Москвич 412, 2423, -424, -426, -427, -2136, -2138, 21381, 2140, 21401, 21406
	10,0

	Москвич 410, 410Н, 411
	11,0

	ОАЗ 315100, -469, -469А
	16,0

	Грузовые автомобили

	ГАЗ351, 51а, 51Н, 51У, 5ЮЮ
	21,5

	ГАЗ53, 53А, 5312, 53-12, 016
	25,0

	ГАЗ 330121 (ГАЗЕЛЬ)
	15,0

	ЗИЛ 130, 130-80, 130А1, 130Г
	31,0

	ЗИЛ 131, 131А
	42,0

	ЗИЛ 43, 31
	22,1Д

	КАМАЗ 43100
	31,7Д

	КАМАЗ 5320
	25,0Д

	КАМАЗ 53218, ГАЗОДИЗЕЛЬ
	5,5Д

	КРАЗ 214, 21;»Б
	54,0Д

	КРАЗ3257, 257Б1, 257С
	40,6Д

	КРАЗ 257БС
	38,0Д

	КРАЗ 260, 260М, 260БП
	42,5Д

	МАЗ 500, 500А, 500АС, 500АТ, 56ОВ
	23,0Д

	МАЗ 516, 516Б
	26,0Д

	МАЗ 543-7310, 7313
	98,0Д

	УАЗ 450, 450Д, 452, 452Д84, 45»Д
	17,0

	УАЗ 330-301, 374101
	37,6Д

	УРАЛ 375Н (ДВСЯМЗ 236)
	37,6Д

	УРАЛ 375, 375Д, 375 К
	61,0

	УРАЛ 4320, 43202
	32,0


Таблица 12 – Дорожно-строительные машины

	Марка машины и механизмов
	Марка двигателя, базовая машина
	Расход топлива л/маш ч

	Бульдозеры

	ДЗ-29/Д-535СМ
	СМД-14
	6,9Д

	ДЗ-101, 101-1, 104
	А-О1М
	10,9д

	Дз109, 109б
	Д-130

Д-160
	12,5Д

13,3Д

	ДЗ-17/Д492А/
	Д-108М
	8,8Д

	ДЗ-94, ДЗ-95С
	ДВТ-300
	26,7Д

	Экскаваторы

	Э-153, 153А, 1513
	
	5,6Д

	Э026211, Э-2515
	Д-48
	5,6Д

	Э02621А, В-2Д
	Д-65М
	5,8Д

	ЭО2621В/Е
	2-48ПЛ
	6,1Д

	ЭО-2624(А)
	Д-240
	6,1Д

	К-406 (Польша)
	-266(К)
	5,7Д

	К-408 (Польша)
	-С400
	5,7Д

	Э-302(А)
	Д-48ПС
	4,6Д

	Э-302(Б), (С)
	Д-65ПС
	5,0Д

	Э-303(А, Б)
	Д-48
	4,6Д

	Э-304А
	Д-48
	4,6Д

	Э-304В, (Г)
	Д-65
	4,8Д

	Э-305(АБВ, А)
	Д-37
	6,3Д

	Э-352
	Д-48
	4,8Д

	Э-5015(А)
	СМД-14
	7,3Д

	ЭО-311(В, Г)
	Д-48ПС
	4,8Д

	ЭО-3211Д
	Д-65ПС
	5,0Д

	ЭО-3322(А,  Б, В)
	СМД-14
	7,1Д

	ЭО-3323
	СМД-14
	8,2Д

	ЭО-3311(Б, В, Г, С)
	Д-65
	5,0Д

	ЭО-353Г
	Д-65
	8,0Д

	К-612, К-606(Польша)
	400К1/2
	9,9Д

	КМ-601, К602А
	С-400
	8,5Д

	МТП-71
	АО61М
	11,9Д

	ЭО-4111
	Д-108
	9,0

	ЭО4112(П, Б)
	А,01М
	12,0Д

	ЭО-4122
	СМД-14
	7,1Д

	ЭО-4321(А)
	СМД-15Н
	9,5Д

	ЭО-3111(А,  Б, С, В, ЕКД)
	Д-108, Д-160, Б-6
	9,9Д

	Экскаваторы многоковшовые

	ЭТР-132Б
	Д-50Н
	12,4Д

	ЭТР-134
	
	5,6Д

	ЭТР-141
	
	6,1Д

	ЭТЦ-161, ЭТН-16
	
	5,6Д

	ЭТЦ-202, 202А
	
	5,0Д

	ЭТР-253А
	
	25,3Д

	ЭТР-254, 254-01
	
	23,1Д

	ЭТЦ-353, 354, 354А
	
	8,5Д

	ЭТЦ-252
	
	10,4Д

	Тракторы гусеничные

	ДТ-75, ДТ-75А, ДТ-75Б, ДТ-75В, 25Н, Т-74, Т-74-64
	СМД-14
	7,6Д

	ДТ-75А
	А-41
	12,0Д

	С-100, Т-100, Т100М, Т100М3
	Д-108
	8,7Д

	Т-150, Т-157
	СМД-60
	13,8

	Т-130БГ
	Д-130
	12,7Д

	Т-180
	Д-180
	12,7Д

	Т-330
	8ДВД-330
	

	Т-4АПГ
	А-01А
	3,2Д

	Т-4, Т-4
	СМД-22М
	3,2Д

	Т-38, 38М, 50В
	
	5,0Д

	ТДТ-40, 40М
	
	5,0Д

	ДТ-54, В, М
	
	5,5Д

	ДЭТ-250
	
	25,2Д

	Тракторы колесные

	КА-700, К-700А
	ЯМЗ-238НБ
	22,4Д

	К-701(Р)
	ЯМЗ-24ОБ
	29,1Д

	К-702
	ЯМЗ-238МБ
	40,1Д

	МТЗ-5,5П,  5ПС
	Д-48
	5,0Д

	МТЗ-50, МТЗ-52
	Д-50
	5,3

	МТЗ-50А
	Д-50Н
	6,9ДИ

	МТЗ-80, МТ382
	Д-240
	7,3Д

	МТЗ80П, 82П
	Д-24ОП
	9,3Д

	Т-150К, Т-158(К)
	СМД-62
	13,8Д

	Т-25(А), Т-16(М)
	Д-21
	2,2Д

	ТТ-20, 21
	Д-16
	2,2Д

	Т-40(А, АМ)
	Д-378Б
	3,8Д

	Т-40М, 28, 28М
	Д-144
	4,7Д

	ЮМЗ-6т, 6п
	Д-65
	6,1Д

	Т-150К, Т-158(К)
	СМД-62
	13,8Д


3.5.2 Организация нефтехозяйства на объекте

Объем резервуарных емкостей для хранения производственного запаса топлива на объекте подсчитывается в с учетом неравномерности расхода топлива по месяцам по формуле:
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где Qосн – расход топлива в год, м3;

      Еmax – максимальное количество топлива в % к годовому расходу;

К – коэффициент наполнения емкостей 0,96.

Величина   Еmax  зависит от величины коэффициента неравномерности расхода топлива  по месяцам

· 4,7 : 4,8 : 5,6: 6,4: 7,5: 9,4: 10,8: 12,1:

· 1,25: 1,5: 1,75: 2,0: 2,5: 2,75: 3,0

Например: если средний расход топлива в месяц, расход в августе 100 м3, то
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При хранении топлива на полевых станах, полученный результат умножается на коэффициент 1,15.

Расчетный объем округляем до значений равных объему стандартных емкостей.

Резервуарные емкости для масел определяют по формуле:
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где Wм
 – объем резервуарных емкостей для масел, м3;


n – расход масла в % к расходу  основного топлива;

W – объем резервуарной емкости для хранения основного топлива.

На основании подсчитанных резервуарных емкостей выбираем тип нефтесклада.

3.6 Диагностирование машин

(индивидуальное задание)

3.7 Расчет количества специализированных звеньев

3.7.1 Определение объема работ выполняемого специализированными звеньями

Объем работ выполняемый специализированными звеньями определяется по следующей зависимости

Vc3 = Vто +  Vхр 





(10)

где Vто  – объем работ по выполнению ТО, чел-ч;

      Vхр – объем работ связанных с хранением машин, чел-ч.

Объем работ по выполнению ТО определяется по зависимости

Vто = Пто1 · Т01 + Пто2 · Т02 + Псо·СО

где Т01, Т02, СО – трудоемкость выполнения различных ТО, чел-ч;

Пто1,  Пто2, Псо – количество соответствующих технических обслуживаний.

Объем работ по постановке и снятию машин с хранения принимаем равным выполнению СО.

Полученные результаты расчетов сводим в таблицу 13.

Таблица 13 – Объем работ выполняемый специализированными звеньями

	Наименование и марка машин
	Количество машин
	Вид ТО и ремонт
	Кол-во ТО и ремонт
	Труд проведен. ТО или ремонт чел-ч
	Общая трудоемкость чел-ч
	Объем работ по пост. и снят. машин с хран чел-ч
	Общая трудоемкость чел-ч

	Кусторез ДП-24
	1
	ТО-1

ТО-2

СО
	1

2

2
	5

16

18
	5

32

36
	36
	107


3.7.2 Режим работы звеньев и фонда рабочего времени

Режим работы специализированных звеньев определяется продолжительностью смен  в часах  и количеством смен.

Продолжительность смен устанавливается в соответствии с действующими трудовыми законодательствами 8 часов. Учитывая производственные условия работы, принимают, что специализированные звенья будут работать в одну или две смены.

Фонд рабочего времени распределяется на номинальный и действительный. Номинальный фонд рабочего времени подсчитывают по следующей зависимости

Фи = (Дк – Дв – Дп) ·n ·t



  (11)


где Дк  – число календарных дней в году;

      Дв – число выходных дней;

      Дп – число праздничных дней;

      t  – продолжительность рабочего времени, час;
      n – число смен работ.

Номинальный фонд рабочего времени показывает время, в течении которого может работать рабочий.

Действительный фонд рабочего времени показывает время в течении которого происходит фактическая работа рабочего.

Действительный фонд рабочего времени определяется по зависимости

Фд  = (Дк – Дв – Дп – До) · n · t · к. 


(12)

где До – время отпуска;

К – коэффициент, учитывающий потери времени и другие причины    К=0,98.
3.7.3 Расчет количества специализированных звеньев

В настоящее время наибольшее распространение получил метод проведения технического обслуживания машин с помощью специализированных звеньев.

Специализированные звенья по проведению технических обслуживаний во время производства работ будут выполнять периодическое техническое обслуживание, а в весенне-зимний период, кроме того, будут выполнять работы по поставке и снятию машин с хранения. Звено по проведению периодических технических обслуживаний закреплено за постоянным составом машин в количестве 16-18 машин. Каждое звено будет состоять из трех человек, из которых два постоянных и один переменный (машинист).

За каждым звеном закрепляется передвижной агрегат АТО-4822 ГОСНИТИ. Кроме проведения ТО эти звенья будут выполнять аварийные ремонты. Среднегодовое число специализированных звеньев рассчитываем по формуле
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(13)

где Тато – суммарный объем работ передвижных агрегатов технического обслуживания, чел-ч;

Р1 – число постоянных рабочих специализированного звена, чел;
υ– коэффициент, учитывающий время, затрачиваемое постоянными рабочими специализированного звена на вспомогательные работы (переезды, подготовку к работе, оформление документов, пополнение запасов ТСМ и т.д. (υ =0,6 + 0,7);

Р2 – число машинистов, учитывающих в техническом об служивании машин;
Фн – номинальный фонд рабочего времени, ч;
Сн – коэффициент, учитывающий неравномерность постановки машин на техническое обслуживание и выполнение работ, не предусмотренных техническим обслуживанием Сн = 0,7 – 0,85.

Число постоянных членов звена может колебаться от одного до трех человек (мастер-наладчик, один-два слесаря) по техническому обслуживанию.

Мастер-наладчик руководит работой звена и несет ответственность за сроки и качество выполняемых работ по техническому обслуживанию машин. Машинисты, машины которых находятся в техническом обслуживании, являются членами специализированного звена и подчиняются указаниям мастера-наладчика.

Количество передвижных агрегатов технического обслуживания при работе в одну смену принимают равным количеством специализированных звеньев.

3.7.4 Составление плана-графика проведения технического обслуживания машин, закрепленных за специализированным звеном

Работу специализированных звеньев и ремонтных бригад планируют помесячно, на основании сводных месячных планов-графиков технического обслуживания  и ремонта машин. Для каждого специализированного звена разрабатывается месячный план-график проведения технического обслуживания, а для каждой ремонтной бригады месячный календарный  план проведения текущих ремонтов машин. Эти графики позволяют точнее установить сроки проведения технических обслуживаний и своевременно контролировать работу передвижных средств. При планировании загрузки специализированных звеньев и ремонтных бригад, стремятся к тому, чтобы они обслуживали постоянный состав машин и возможно большее количество на одном строительном объекте за один выезд. При этом соблюдают сроки проведения периодических технических обслуживаний, отклонения в сроках не должно превышать ±10% установленной периодичности.

Закрепление постоянного состава машин за одним специализированным звеном повышает ответственность мастеров-наладчиков и механиков за качество выполняемой работы и техническое состояние  машин.

Учет технических обслуживаний ведется в специальном журнале.

Таблица 14 – План-график проведения технического обслуживания машин, закрепленных за звеном № __   мастер-наладчик ______________________  на ______________ месяц

	Марка машины
	Хоз. номер
	Вид послед. ТО
	Наработка от послед. ТО мото-ч
	Дни месяца, вид ТО

	
	
	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14

	Экскаватор ЭО-2621


	12
	ТО-2
	40
	ТО-1
	
	
	
	В
	В
	
	
	
	
	ТО-2
	
	
	


3.8 Организация полевого стана

3.8.1 Определение площадей стоянки машин при их хранении

Площадь стоянки машин определяется по формуле

S = f · Xст  · Кст  




 (14)

где f – площадь машины, м2;
         Xст – число мест для хранения машин;

      Кст – коэффициент, учитывающий проходы и проезды (Кст = 1,3 – 1,4).







3.8.2 Разработка и обоснование плана временного грунта технического обслуживания и ремонта машин на объекте

Организация полевого стана осуществляется с учетом выбранного места технического обслуживания и ремонта машин, а также расчетных потребностей и организации производственной базы для технической эксплуатации мелиоративных и строительных машин на объекте.

При работе над этой частью необходимо выбрать место расположения полевого стана, затем определить потребность в помещениях бытового характера и размеры площади для хранения мелиоративно-строительных машин далее выбрать тип полевого стана нефтехранилища и подсчитать его размеры. 

Выбор места необходимо обосновать. Площадь помещений бытового характера определяется численностью обслуживающего персонала мелиоративно-строительных машин.


Размеры площадки для хранения машин в нерабочее время определяют исходя из наличия машин и норм их площадей для каждой машины.

Тип полевого нефтехранилища определяют в зависимости от дневного расходования горюче-смазочных материалов при строительстве мелиоративного объекта. Размеры нефтехранилища устанавливают по расходу горюче смазочных материалов в наиболее напряженный период. Составляют перечень заправочного инвентаря для нефтехранилища.

В заключение вычерчивают схему полевого стана с указанием расположения всех производственных и бытовых построек и площадок.

3.9 Определение годовой стоимости выполнения технических обслуживаний  и ремонтов специализированными звеньями

Годовые затраты на техническое обслуживание и текущий ремонт машин состоят: из затрат на заработную плату производственным рабочим, стоимость запасных частей, стоимость основных материалов и накладных расходов 

Сг = З + Сз.ч. + Сн.р. 
            


(15)

где З –  затраты на заработную  плату производственным рабочим,  руб.;

      Сз.ч. – стоимость запасных частей, руб.;

      Сн.р – накладные расходы,  руб.
Затраты на заработную плату производственным рабочим определяются по формуле

                         З=Зс+Дс+Дп+Сс 
          



(16)

где Зс – сумма сдельной заработной платы, руб.;

      Дс – доплаты к основной заработной плате,  руб.;

      Дп – премиальные доплаты к основной заработной плате, руб.;

      Сс – начисления на заработную плату на социальное страхование, руб.

Сумма сдельной заработной платы для группы одномарочных машин

З = (nТО1 · tТО1 + nТО2 · tТО2 + nсо· tСО) · Сч · β 


 (17)

где nТО1, nТО2, nСО  – годовое количество технических обслуживаний;

      tТО1, tТО2, tСО – трудоемкость выполнения технического обслуживания, чел-ч;

 Сч – среднезвешенное значение часовой тарифной ставки, рабочих,  выполняемых техобслуживание и ремонт, руб. (принимается действующая тарифная ставка).

      β – поясной коэффициент в средней зоне (β = 1).

Дс=Зּ КД ,  





(18)

где КД – коэффициент, учитывающий доплаты к основной заработной плате      (КД = 0,07÷0,1).

Дп = З·Кп  ,                                  

   
(19)

где Кп – коэффициент, учитывающий премиальные доплаты к заработной плате (Кп = 0,05).
Сс=З·К3 ,        
                


(20) 

где Кс – коэффициент, определяющий начисление на заработную плату по социальному страхованию (Кс = 0,35).
Затраты на запасные части и материалы определяются произведением затрат по статье зарплаты ремонтных рабочих на коэффициент (Км=3)



Сзч = З·Км .        
           


(21)

Накладные расходы принимаются в  размере 18% от прямых затрат
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Таблица  15   – Затраты на техническое обслуживание и ремонт строительных машин

	Статья расходов
	Сумма на группу
машин, руб.
	Сумма на одну машину, руб.

	1. Затраты на заработную плату
	
	

	2. Запасные части и материалы
	
	

	Итого прямых затрат
	
	

	3. Накладные расходы
	
	

	Итого
	
	


3.10  Охрана труда
3.10.1  Техника безопасности при проведении ТО

При техническом обслуживании машин необходимо соблюдать следующие правила безопасности.

Машину для обслуживания, следует установить на безопасное и удобное место, чтобы избежать,  самопроизвольное ее перемещение, машину затормаживают, а под колеса подкладывают подкладки. Рабочий орган, если может перемещаться под действием собственного веса, устанавливают  на подкладки.

Техническое обслуживание машин, можно проводить только при остановленном двигателе. С работающим двигателем выполняют только те операции, которые нельзя осуществить при остановленном двигателе. При этом принимают все меры  предосторожности для предотвращения соприкосновения с движущими частями. Для подъема отдельных частей машины, применяют домкраты, краны. Под домкратом устанавливают подкладки и козлы из прямоугольных деревянных брусков. Ни в коем случае нельзя подкладывать круглые и полукруглые бруски. При работе в близи движущихся не огражденных механизмов и не изолированных электроприборов опасные места ограждаются.

Техническое обслуживание можно проводить только исправным инструментом. При отвертывании и навертывании нельзя применять зубило и молоток, а также изношенные ключи.

3.10.2 Противопожарные мероприятия при техническом обслуживании

Место проведения ТО или ремонта, обязательно должно быть оборудовано средствами противопожарной защиты. Они включают огнетушитель, лопаты, ведра  и другие средства.

Запрещается использовать противопожарный инвентарь в других целях.

Следует знать, что при воспламенении паров нефтепродуктов может произойти взрыв и кроме того они ядовиты (особенно этилированный бензин), поэтому нельзя пользоваться открытым огнем.

Запрещается подходить к огню и зажигать спички в одежде смоченной нефтепродуктами, применять открытый огонь около мест хранения нефтепродуктов или пустой нефтетары.

Нельзя открывать пробки резервуаров предметами, способными вызвать искру.

После проведения ТО следует удалить следы топлива и масла. Воспрещается проводить ТО во время грозы.

3.11 Вопросы экологии при проведении ТО
Охрана природы, рациональное использование её ресурсов стали одной из самых актуальных тем. Под охраной природы следует понимать систему государственных и общественных мероприятий, направленных на рациональное использование и воспроизводство природных ресурсов, на защиту природной среды от загрязнений и разрушения. В эпоху научно-технической революции недостаточное внимание к охране природы, защите окружающей среды приводит к значительному истощению природных ресурсов, а в ряде случаев и к труднопоправимым, либо вообще непоправимым последствиям.

В связи с быстрыми темпами роста промышленности, строительства, сельскохозяйственного производства и спецификой современной технологии вопросам защиты природной среды уделяется большое внимание. В интересах настоящего и будущих поколений принимаются необходимые меры для охраны и научнообоснованного, рационального использования земли и её недр, водных ресурсов, растительного и животного мира, для сохранения в чистоте воздуха и воды, обеспечения воспроизводства природных богатств и улучшения окружающей человека среды. Одной из основных задач для решения вопросов защиты окружающей среды является совершенствование технологических процессов и транспортных средств с целью сокращения выбросов вредных веществ в окружающую среду. Эту задачу, в свою очередь, можно решить успешно, увеличив выпуск высокоэффективных газопылеулавливающих аппаратов, водоочистных сооружений, приборов и устройств для контроля за состоянием окружающей природной среды.

Отрицательные моменты чаще всего носят временный характер, причем их последствия могут быть значительно уменьшены соответствующими мероприятиями и решением технического, технологического и организационного характера.

Мероприятия по охране окружающей среды включают в себя: исследование природных ресурсов; контроль за состоянием окружающей среды, источниками её загрязнения с помощью новейших научно-технических средств; разработку полезных ископаемых способами, обеспечивающими большую полноту и комплектность добычи и переработки, резкоуменьшающими вредное воздействие отходов на окружающую среду; применение технологии, уменьшающей общее количество отходов и позволяющей их максимально утилизировать; более активную разработку и внедрение системы использования воды по замкнутому циклу; развитие специализированных производств по выпуску оборудования для высокоэффективных очистных сооружений; повышение плодородия почв, совершенствование их охраны от водной и ветровой эрозии, вторичного засоления и иссушения, а также загрязнения производственными отходами, соблюдения строжайшей экономии при отводе продуктивных угодий для несельскохозяйственных нужд; проведение рекультивации земель; комплексные меры по рациональному использованию и охране земельных, водных и лесных ресурсов; совершенствование прогноза влияния производства на окружающую среду, учёт данных прогноза при подготовке и принятии проектных решений.
Эксплуатация мелиоративно-строительных машин и оборудования, предприятий мелиоративного и строительного производства отрицательно влияет на состояние окружающей среды. Это влияние выражается в загрязнении атмосферы выхлопными газами, продуктами испарения топливо-смазочных материалов и технических жидкостей, наличии этих продуктов в почве, реках и водоёмах, уменьшении земельных и лесных угодий.
Вредное воздействие машин на окружающую среду проявляется в повышенном содержании окиси углерода в отработанных газах и загрязнение почвы и водоемов нефтепродуктами. 

3.12 Энергосбережение

Энергосбережение – организационная, научная, практическая, информационная деятельность государственных органов, юридических и физических лиц, направления на снижение расхода (потерь) топлива – энергетических ресурсов в процессе их добычи, транспортировки, хранения, производства, использования и утилизации.
В соответствии с «Республиканской программой по энер​госбережению на период 2006—2010 гг.» стратегической целью деятельности в области энергосбережения на период 2006—2010 гг. продолжает оставаться снижение энергоем​кости ВВП и, в результате этого, снижение зависимости республики от импорта ТЭР, что может быть достигнуто за счет:

– структурной перестройки отраслей экономики и про​мышленности;

– повышения коэффициента полезного использования энергоносителей в результате внедрения новых энергосбе​регающих технологий, оборудования, приборов и мате​риалов, утилизации вторичных энергоресурсов;

– увеличения в топливном балансе республики доли ме​стных видов топлива и отходов производства, нетрадици​онных и возобновляемых источников энергии.
В данном разделе необходимо изложить мероприятия направленные на снижение потребления энергии при эксплуатации мелиоративных, строительных и дорожных машин.
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ПРИЛОЖЕНИЕ А

Таблица 15 – Периодичность проведения технических обслуживаний и ремонтов с/х тракторов, при их использовании по назначению (ГОСТ 20793 8) при хранении

	Виды технического обслуживания
	Периодичность или условия проведения технического обслуживания

	При обкатке (ТО, О)
	Перед началом, сходе и по окончанию обкатки.

	Ежемесячные (ЕТО)
	8, 10 ч.

	Первое (ТО-1)
	60 (125) мото-ч

	Второе (ТО-2)
	240 (500) мото-ч

	Третье (ТО-3)
	960 (1000) мото-ч

	Сезонное при переходе к весенне-летнему периоду эксплуатации (СТО ВЛ)
	При установившейся среднесуточной температуре окружающего выше + 5оС

	Сезонное при  переходе к осенне-зимнему периоду эксплуатации (СТО ОЗ)
	При установившейся среднесуточной  температуре воздуха ниже +5оС

	В особых условиях эксплуатации
	При эксплуатации трактора: в условиях пустыни и песчаных почв, при длительных, низких и высоких температурах,

На каменных почвах

На болотных почвах

	При подготовке к длительному хранению
	Не позднее 10 дней с момента окончания периода использования

	В процессе длительного хранения
	Один раз в месяц при хранении на открытых площадках и под навесом, один раз в два месяца при хранении в закрытых помещениях

	При снятии с длительного хранения
	За 15 дней до начала использования


ПРИЛОЖЕНИЕ Б

Таблица 16 – Периодичность проведения ТО с/х машин и комбайнов

	При обкатке (ТО, О)
	Перед началом, входе и по окончании обкатки

	Ежемесячно (ЕТО)
	8, 10 часов

	Первое (ТО-1)
	60 мото-ч

	Второе (ТО-2)
	240 мото-ч

	При подготовке к длительному хранению
	Не позднее 10 дней с момента окончания периода использования.

	В процессе длительного хранения
	Один раз в месяц при хранении на открытых площадках и под навесом, один раз в два месяца при хранении в закрытых помещениях.

	При снятии с длительного хранения
	За 15 дней до начала использования.


ПРИЛОЖЕНИЕ В

Таблица 17 – Периодичность проведения ТО автомобилей

	Виды технического обслуживания и типы подвижного состава
	Периодичность технического обслуживания, км пробега

	Ежедневное (ЕТО)
	Раз в смену (по окончанию работы подвижного состава на линии или перед выездом на линию).

	Первое (ТО-1)

Легковые автомобили

Автобусы

Грузовые автомобили и автобусы на базе грузовых автомобилей
	3000

2800

2500

	Второе (ТО-2)

Легковые автомобили

Автобусы

Грузовые автомобили и автобусы на их базе
	1200

11200

1000

	Сезонное (СО)
	Два раза в год (перед началом весенне-летнего и осенне-зимнего периодов эксплуатации).


ПРИЛОЖЕНИЕ Г

Таблица 18 – Нормативные трудоемкости на техническое обслуживание тракторов

	Марка трактора
	Трудоемкость одного технического обслуживания, чел.ч

	
	ЕТО
	ТО-1
	ТО-2
	ТО-3
	СТО

	Т-130М
	1,0
	3,2
	15,3
	28,8
	13,5

	Т-100М
	0,6
	3,1
	14,7
	27,0
	13,5

	К-700А
	1,0
	2,5
	10,6

(8,7)
	43,2

24,5
	29,3

(25,7)

	К701
	0,5
	2,2
	11,6

(10,3)
	25,2

(21,8)
	18,3

(16,1)

	Т-4А
	0,5
	1,7
	5,7
	31,8
	16,5

	ДТ-75М
	0,5
	2,7
	6,4
	21,4
	17,1

	Т-15К
	0,2
	1,9
	6,8

(5,7)
	42,3

(23,6)
	5,3

(4,6)

	Т-70С
	0,2
	2,3
	6,9
	14,0
	6,8

	Т-54В
	0,2
	2,3
	6,9
	14,0
	6,8

	М-80, МЗ-82
	0,2
	2,7
	6,9

(4,3)
	19,8

(11,2)
	3,5

(3,1)

	ЮМЗ-6М, ЮМЗ-6Л
	0,4
	2,2/2,5
	5,9/7,3
	26,1
	14,9

	Т-40М, Т-40АМ
	0,4
	2,0
	6,8
	18,0
	19,8

	Т-28х4М
	0,4
	2,0
	7,1
	25,3
	4,6

	Т-25, Т-25А1
	0,5
	2,1/2,4
	2,8/3,8
	10,8
	0,9

	Т-16А
	0,5
	0,9
	2,7
	7,7
	1,8


ПРИЛОЖЕНИЕ Д

Таблица 19 – Коэффициенты перевода мото-часов в условные эталонные гектары, литры израсходованного топлива и наоборот

	Марка трактора
	Коэффициенты перевода

	
	Мото-ч

у.э. га
	у.э. га в

мото-ч
	мото-ч в

литры
	литры в

мото-ч

	Т-130М, Т-100М
	1,54
	0,65
	16,7
	0,660

	К-700А
	2,63
	0,38
	31,7
	0,032

	К-701
	3,23
	0,31
	45,0
	0,032

	Т-4А
	1,64
	0,61
	23,3
	0,043

	ДТ-75М
	1,28
	0,78
	16,7
	0,060

	Т-70С
	1,05
	0,95
	10,8
	0,092

	Т-154В
	2,00
	0,50
	23,3
	0,043

	Т-54В
	0,87
	1,40
	9,0
	0,111

	МТЗ-80/82
	0,87
	1,15
	10,0
	0,100

	ЮМЗ-6Л, ЮМЗ-6М
	0,75
	1,33
	8,0
	0,125

	Т-40М, Т-40АМ
	0,62
	0,61
	9,0
	0,111

	Т-28х4М
	0,52
	1,91
	9,0
	0,111

	Т-25А, Т-25АГ
	0,38
	2,63
	4,0
	0,250

	Т-  М
	0,27
	3,70
	3,2
	0,316


ПРИЛОЖЕНИЕ Ж

Таблица 20 – Нормативные трудоемкости на хранение тракторов

	Марка трактора
	Трудоемкость обслуживания, чел.ч

	
	при подготовке к хранению
	в период хранения
	при снятии с хранения
	Всего за год

	Т-1000М6, Т-130
	12,0
	0,9
	11,6
	25

	К-700А
	18,2
	0,7
	7,6
	27

	К-701
	18,2
	0,7
	7,6
	27

	Т-4А
	9,2
	0,9
	11,6
	22

	Т-75М
	6,0
	0,6
	7,0
	14

	Т-54В, Т-70С
	5,7
	0,6
	7,0
	13

	МТЗ-80/82
	7,0
	0,7
	7,5
	15

	ЮМЗ-6Л, ЮМЗ-6М
	9,3
	0,7
	9,0
	19

	Т-40М, Т-40АМ
	7,0
	0,7
	6,5
	14

	Т-28х4М, Т-16М
	7,8
	0,7
	7,5
	16

	Т-25А1, Т-25А
	7,0
	0,7
	6,5
	14

	Т-15ОК
	15,0
	0,7
	6,3
	22


ПРИЛОЖЕНИЕ З

Таблица 21 – Нормативные трудоемкости на техническое обслуживание автомобилей

	Марка машин


	Трудоемкость одного технического обслуживания, чел.ч
	Удельная суммарная трудоемкость чел.ч/1000 км пробега

	
	Е ТО
	ТО-1
	ТО-2
	Без учета ЕО
	с учетом ее ЕО для хозяйства

	
	для хозяйства
	для СТОА
	для хозяйства
	для СТОА
	для хозяйства
	для СТОА
	для хозяйства
	

	ГАЗ 5204
	0,52
	2,1
	2,7
	9,0
	11,7
	2,5
	3,2
	6,3

	ГАЗ 53А
	0,55
	2,2
	2,9
	9,1
	11,8
	2,3
	3,0
	6,3

	ГАЗ 53Б
	0,65
	2,5
	3,3
	10,5
	13,6
	3,5
	4,5
	8,4

	ЗИЛ 130
	0,59
	2,7
	3,5
	10,8
	14,0
	2,8
	3,6
	7,0

	ЗИЛ ММЗ 3555
	0,68
	3,1
	4,0
	12,4
	16,1
	4,5
	5,9
	10,0

	МАЗ 500А
	0,59
	3,4
	4,4
	13,8
	17,8
	3,5
	4,9
	7,9

	КрАЗ 257
	0,65
	3,5
	4,6
	14,7
	19,1
	3,7
	4,8
	8,6

	КаМАЗ 5320
	0,98
	3,4
	4,4
	16,5
	21,57
	3,7
	4,8
	10,7

	УАЗ 469
	0,52
	1,7
	2,2
	8,5
	11,1
	1,3
	1,7
	4,8


ПРИЛОЖЕНИЕ И

Таблица 22 – Периодичность и трудоемкость выполнения технического обслуживания и ремонтов МСМ

	Наименование машин
	ТО-1
	ТО-2
	ТО-3
	ТР
	КР
	Тсо

	
	Вто 1
	Тто 1
	Вто 2
	Тто 2
	Вто 3
	Тто 3
	Втр
	Ттр
	Ккр
	Ткр
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	Кусторезы на базе трактора ДТ75М
	60
	4
	240
	10
	960
	220
	960
	378
	4800
	960
	34

	То же Т-130М
	60
	5
	240
	16
	960
	32
	960
	393
	4800
	790
	34

	Корчеватели на базе трактора ДТ-75М
	60
	4
	240
	10
	960
	22
	960
	378
	4800
	700
	35

	То же на Т-130
	60
	5
	16
	16
	960
	32
	960
	388
	4800
	800
	45

	Асфальтоукладчики
	60
	4
	240
	12
	960
	27
	960
	353
	5760
	600
	16

	Бетоноукладчики машины
	60
	4
	240
	12
	960
	28
	960
	312
	5760
	580
	18

	Бульдозеры на базе трактораДТ-75М7
	60
	4
	240
	10
	960
	22
	960
	358
	5760
	730
	35

	То же на Т-130 М
	60
	5
	240
	16
	960
	32
	960
	408
	5760
	800
	45

	Скреперы с трактором ДТ-85М
	60
	5
	240


	12
	960
	24
	960
	296
	5760
	700
	40

	То же на Т-130М
	60
	6
	240
	18
	960
	34
	960
	426
	5760
	900
	47

	Скрепер самоходный с тягачом МАЗ 546
	100
	6
	500
	30
	–
	–
	100
	340
	6000
	1100
	10

	Грейдер Т-75 прицепной с трактором
	60
	5
	240
	14
	960
	26
	960
	324
	5670
	740
	45


	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	То же с трактором Т-130М
	60
	6
	240
	20
	960
	37
	960
	453
	5760
	1000
	50

	Автогрейдеры легкого типа
	60
	5
	240
	12
	960
	24
	960
	226
	6720
	500
	40

	То же среднего типа
	60
	6
	240
	18
	960
	34
	960
	276
	6720
	560
	45

	Рыхлители с трактором Т-130М
	60
	5
	240
	15
	960
	31
	960
	399
	5760
	800
	45

	Планировщики с трактором ДТ-75М
	60
	4
	240
	12
	960
	23
	960
	377
	5760
	740
	37

	То же с трактором Т-130М
	60
	6
	240
	17
	960
	33
	960
	412
	5760
	840
	47

	Катки самоходные массой до 6 т.
	60
	2
	240
	6
	960
	15
	960
	165
	5760
	840
	47

	То же массой 10-15 т
	60
	2
	240
	7
	960
	17
	960
	
	
	
	

	Погрузчики на тракторе ДТ-75М
	60
	5
	240
	15
	960
	32
	960
	378
	5670
	710
	34

	Экскаваторы:
	
	

	ЭО22621
	60
	3
	240
	7
	960
	23
	960
	427
	6000
	650
	14,2

	ЭО-3121, ЭО-3122Г
	60
	5
	240
	22
	960
	45
	960
	638
	5760
	1260
	40

	ЭО-5123, ЭО-5122, ЭО-5111
	60
	8
	240
	38
	960
	60
	960
	900
	8640
	2400
	65

	Тракторы:
	
	

	К-701, К-701М
	125
	369
	500
	10
	1000
	24
	2000
	250
	5900
	726
	16,8

	МТЗ-100
	125
	2,6
	500
	8
	2000
	26,7
	2000
	220
	5900
	565
	5,3

	МТЗ-100
	125
	2,1
	500
	5,2
	1000
	15,3
	2000
	115
	6400
	320
	3,5

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	МТЗ 80/82
	125
	3
	500
	5,2
	1000
	15,6
	2000
	112
	6400
	311
	3,5

	Т-40М
	125
	2,3
	500
	8
	1000
	13
	2000
	77,5
	5300
	251
	19,8

	Т-150
	125
	2,5
	500
	8,9
	1000
	26,8
	2000
	228
	5900
	570
	5,8

	ДТ-75МВ
	125
	3
	500
	6,7
	1000
	13,6
	2000
	192
	5700
	369
	11,3

	Т-130М
	125
	3,1
	500
	7,7
	1000
	21,9
	2000
	296
	6100
	615
	8,3

	Автомобили:
	
	

	КраЗ 257
	3
	3,5
	12
	14,7
	–
	–
	–
	62
	250
	450
	30

	КаМАЗ-5320
	3
	3,4
	12
	14,5
	–
	–
	–
	8,5
	300
	380
	2,9

	МАЗ-5335
	3
	3,2
	12
	12
	–
	–
	–
	5,8
	320
	306
	2,4

	ЗИЛ-130, ЗИЛ-43410
	3
	2,5
	1210,6
	10,6
	–
	–
	–
	3,6
	300
	302
	2,2

	ЗИЛ-ММЗ6402
	3
	3,5
	12
	12,6
	–
	–
	–
	4
	250
	310
	2,5

	ЗИЛ-ММЗ-5402
	3
	3,5
	12
	12,6
	–
	–
	–
	4
	250
	310
	2,5

	ГАЗ-53
	3
	2,2
	12
	10,1
	–
	–
	–
	3,7
	250
	274
	2,2

	ГАЗ-52-04
	3
	2,1
	12
	9
	–
	–
	–
	3,6
	175
	236
	1,8

	ГАЗ-5207
	3
	285
	12
	102
	–
	–
	–
	3,8
	175
	250
	2

	ГАЗ-469Б
	4
	2,2
	16
	11,1
	–
	–
	–
	–
	180
	210
	2,2

	ВАЗ, Москвич
	4
	3,0
	16
	9,2
	–
	–
	–
	2,8
	125
	180
	2,1

	Прицепы двухосные
	3
	1,0
	12
	5,5
	–
	–
	–
	1,4
	100
	
	1,1

	Грузоподъемностью до 8 т
	
	0,8
	
	4,4
	
	
	
	1,2
	
	
	0,9

	То же более 8 т
	
	1,3
	12
	6,0
	–
	–
	–
	1,8
	100
	
	1,2


ПРИЛОЖЕНИЕ К

Таблица 23 –  Нормативы пробега, трудоемкость на капитальный ремонт автомобилей

	Марка машин
	Средний пробег, км
	Трудоемкость одного капитального ремонта, чел.-ч

	
	до капитального ремонта
	после капитального ремонта
	на предприятиях с программой 500 ремонтов в год
	в мастерских хозяйств

	ГАЗ-52-04
	140
	110
	124
	296

	ГАЗ-53А
	160
	130
	131
	249

	ГАЗ-53Б
	140
	110
	144
	274

	ЗИЛ-ММЗ-555
	200
	160
	163
	310

	ЗИЛ-130
	230
	180
	159
	302

	МАЗ-500А
	200
	160
	161
	306

	КрАЗ 267
	160
	130
	237
	450

	КаМАЗ-5320
	250
	200
	200
	380

	УАЗ-469
	140
	110
	–
	–


ПРИЛОЖЕНИЕ Л

Таблица 24 –  Годового календарного плана при освоении  объекта
	Виды работ на объекте
	Применяе-мые механизмы
	Срок выпол-нения
	Количество механизмов
	февраль
	март
	апрель
	май
	июнь
	июль
	август
	сентябрь
	октябрь
	ноябрь

	
	
	
	
	1
	2
	3
	1
	2
	3
	1
	2
	3
	1
	2
	3
	1
	2
	3
	1
	2
	3
	1
	2
	3
	1
	2
	3
	1
	2
	3
	1
	2
	3

	Срезка кустарника по трассе канала 
	ДП-24
	1.02-15.02
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Разработка канала
	ЭО-4111
	1.04-23.08
	3
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Разравнивание ковальеров
	МК-21
	1.04-30.07 15.08-18.09
	3
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	Корчевка кустарника по трассе дрен и коллекторов
	МП-7А
	1.03-20.03
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Предварительная планировка
	ДЗ-110
	10.04-20.04 10.05-20.05 8.06-15.06
	1
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	Развозка материалов
	ДТ-75
	20.03-10.04 20.04-10.05 20.05-8.06
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	
	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Устройство дренажа
	ЭТЦ-202А
	1.04-18.08
	3
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Засыпка траншей
	ДЗ-42
	1.04-10.09
	2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Корчевка кустарника при освоении
	МК-21
	20.03-5.08
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Сгребание кустарника
	МП-7А
	25.04-13.09
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Окончательная планировка
	ДЗ-110
	30.07-15.08
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Первичная вспашка
	ПБН-75
	20.04-13.09
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Дискование в два следа
	БДТ-25
	13.09-30.11
	1
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